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جرثقیل هخامنشی یا 
شادوف، پدر جرثقیل‌هاشادوف، پدر جرثقیل‌ها

   تصویرگر: ستاره محمّدی

هر چقدر هم در درس جغرافیا ضعیف 

باشید، محال است ندانید 

»تخت‌جمشید« کجاست؛ مگر نه؟

ولی یک سؤال فنّی! چرا اسمش را 

تخت‌جمشید  گذاشته‌اند؟

صدها سـال بعد از پایان پادشـاهی هخامنشـیان، 

مردمی کـه از آن منطقه عبور می‌کردند تصویرهای 

حکّاکـی‌شده‌ی روی سنگ‌ها را مـی‌دیـدنـد. در آن 

تصویرهـا، یک تخت پادشـاهی روی دسـت مردم 

بلنـد شـده بـود. چون مـردم آن زمـان خطّ میخی 

اورنـگ  ایـن همـان  کردنـد  فکـر  نمی‌دانسـتند، 

)تخت( جمشـید اسـت که در شاهنامه‌ی فردوسی 

آمـده اسـت. فردوسـی در شـاهنامه‌اش نوشـته 

اسـت: »جمشـید پادشـاهی عادل بود که نـوروز را 

برپـا داشـت و ۷۰۰ سـال بر ایـران پادشـاهی کرد. 

تخـت شـاهی او آن‌قدر بـزرگ بود که دیوهـا آن را 

بـه دوش می‌کشـیدند.« ایـن‌ شـد کـه اسـم آن‌ 

منطقه را تخت‌جمشید گذاشتند. 

اگر به استان فارس هم نرفته باشید،

 حتماً عکس این بنای بزرگ و زیبا را در کتاب‌ها یا اینترنت 

دیده‌اید. تخت‌جمشید ۸۷۳ ستون با ارتفاع ۱۸ متر دارد. روی هر 

کدام از این ستون‌ها هم یک سرستون به شکل دو‌ اسب یا دو گاو 

وجود دارد که وزن هر یک از سرستون‌ها ۱۵ هزار کیلوگرم است.
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جـرثقیــل‌های اوّلیـه کم‌کـم کامل شـدند. در قـرن ۱۸ 
میلادی از قـدرت بخـار بـرای حرکت‌دادن جرثقیل‌ها اسـتفاده شـد. 

جرثقیل‌هـای امـروزی بـا مدل‌هـای قدیمـی خیلـی فـرق دارنـد. آن‌ها 
دسـتگاه‌های هیدرولیکـی دارند و با موتورهـای الکتریکی کار می‌کنند. 

بـا این حـال، هنوز هم اسـاس کارشـان مثل جرثقیل‌های باسـتانی 
است. بالاخره بچّه به پدرش می‌رود؛ مگر نه؟!

در دوره‌هـای بعد، وقتـی قرقره‌هـایـی فلـزی در 

تخت‌جمشید پیدا شد، باستان‌شناسان به این نتیجه رسیدند 

که بـه احـتمال زیاد، مهنـدسان هـخامنـشی برای بلـند کردن اجسام 

سنگین از وسیله‌ای به نام قرقره‌ی مرکّب استفاده می‌کردند. این وسیله 

از ترکیب قرقره و چرخ و طناب ساخته شده بود و با نیروی انسان یا 

حیوانات کار می‌کرد و می‌توانست تا وزن ۱۸ تُن را بلند کند.

قرقـره‌ی مرکّـب انـواع متفاوتـی داشـته اسـت؛ یکـی از آن‌هـا مدل 

سـه‌تایی بـوده کـه بـا اسـتفاده از آن می‌توانسـتند با نیـروی یک 

کیلوگرم، یک وزنه‌ی سه‌کیلوگرمی را بلند کنند.
ابن‌سینا، دانشمنــد معــروف ایـرانـی، در 

کتابـی به نـام »معیارالعقول«، جرثقیلـی طرّاحی کرده 

کـه از چرخ‌دنــده، پیچ‌دنــده و قرقره‌هــای ثابـت و 

متحرّک تشـکیل شده اسـت و می‌تواند با ۳۰ کیلوگرم 

نیرو، وزنی در حدود ۳۰ هزار کیلوگرم را بلند کند.

حـالا یـک سـؤال فنّـی دیگـر! اگر گفتیـد این سـنگ‌های بـزرگ را چطـور روی 

سـتون‌ها گذاشـته‌اند؟ حتمـاً  می‌گوییـد بـا جرثقیـل. ولـی مگـر آن موقع‌هـا 

جرثقیـل وجود داشـته اسـت؟ بله! ولـی یک مدل دیگـر! می‌خواهم شـما را با 

پـدر جرثقیل‌هـای امـروزی آشـنا کنـم. آماده‌ایـد؟ پـس ایـن شـما و ایـن هم 

»شادوف«!

چهارهزار سـال قبل، مصری‌ها وسـیله‌ای بـرای بالا بردن 

اجسـام سـنگین درسـت کردند و اسمش را »شـادوف« 

گذاشـتند. البتّه این وسـیله بیشـتر برای برداشـتن آب از 

رودخانـه و چـاه اسـتفاده می‌شـد، امّا بعدهـا کامل‌تر و 

کاربردهایش بیشتر شد.

شـادوف یک بـازوی بلندِ گـردان، دو‌ تکیـه‌گاه عمودی و 

یـک تکیـه‌گاه افقـی، یک وزنه‌ی تعـادل در یک سـر بازو 

و یک‌ سطل در سر بازوی دیگر داشت.
یونانی‌هـا و رومی‌هـا و ایرانیـان باسـتان هـم بـه آن 

طنـاب و قرقره‌هـای آهنـی و مِفرَغـی اضافـه کردنـد و 

کامل‌تَرَش کردند. آن‌ها این‌طوری توانسـتند قطعه‌های 

سـنگینِ سـنگ را بلنـد کننـد و بـا دقّـت سـر جـای 

مشخّص‌شده  بگذارند.
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